Моторные масла
1 Присадки для масел

С помощью присадок можно повысить устойчивость масел к окислению, уменьшить зависимость вязкости от температуры, понизить температуру застывания, повысить их смазочную способность, уменьшить коррозию металлических поверхностей и т.д. 
По функциональному действию присадки подразделяют на антиокислительные, вязкостные (загущающие), моюще-диспергирующие, антифрикционные, противоизносные, противопенные. Присадки в масло могут вводиться индивидуально, но чаще всего они вводятся в комплексе как многофункциональные присадки, улучшающие одновременно несколько свойств смазочного масла.

Присадки, помимо основного назначения, должны хорошо растворяться, т.е. «присаживаться» к маслам; не выпадать в осадок от изменений температуры и при хранении; быть термически и химически стабильными; не изменять своего функционального назначения при использовании; не нарушать других качеств масла; как можно длительнее сохранять свои целевые назначения при работе в механизме.

Антиокислительные присадки повышают химическую стабильность масел, замедляют окисление масла как в объеме, так и в тонком слое масла. Основные марки антиокислительных присадок: ионол, Агидол-2, ВНИИ НП-354, ДФ-1, ИХП-21.

Вязкостные (загущающие) присадки используются для регулирования соотношения уровней вязкости масла при низких и высоких температурах. Эффективность применения полимеров в качестве таких присадок объясняется свертыванием их молекул кольцом при низких температурах и развертыванием при высоких, что способствует, соответственно, снижению и увеличению вязкости. В качестве вязкостных присадок используют ПМА «В-1», ПМА- «В-2», КП-10.

Моющие присадки (дисперсанты) предназначены для снижения склонности масел к образованию отложений преимущественно на нагретых металлических поверхностях. Среди моющих присадок наибольшее распространение получили присадки МАСК, АСК, АСБ, С-150, ПМС «А», ПМСЯ, БФКУ, ЦИАТИМ-339.

Антифрикционные, противоизносные и противозадирные присадки предназначены для улучшения смазывающих свойств масел. В качестве противоизносных и противозадирных присадок используют органические соединения, содержащие серу, фосфор, хлор. К ним относятся присадки ДФ-11, ДФ-1, ЭФО, ЛЗ-309/2, ЛЗ-23К. В состав антифрикционных присадок входят молибденовые соединения (таблица 4.1). Действие этих присадок проявляется не сразу, а после некоторого промежутка времени, необходимого для образования присадкой специфических слоев на поверхностях трения.
Антифрикционно-защитные противоизносные композиции (АЗПК) под торговым названием «ЭКОМИН» – композиции третьего поколения. Присадки «ЭКОМИН-2», «ЭКОМИН-3», «ЭКОМИН-4» добавляются в моторные масла в концентрации 1–2% массы масла при тщательном перемешивании предварительно нагретых до 60–80°С присадки и масла. Помимо снижения потерь на трение, они экономят 2–7% топлива и уменьшают на 20–60% износ ответственных узлов двигателя.
Депрессорные присадки снижают температуру застывания масел и увеличивают их подвижность (текучесть) при отрицательных температурах. Среди этих присадок получили распространение А3НИИ-ЦИАТИМ-1, АФК, ПМА «Д».

Противопенные присадки снижают склонность масла к пенообразованию, в особенности при аэрации в процессе эксплуатации за счет разрушения пузырьков воздуха в масле. В качестве противопенных присадок используют силоксаны (ПМС-200А).
Ингибиторы коррозии предохраняют металл от атмосферной коррозии, инициируемой влагой, за счет образования на поверхности деталей адсорбированных или окисных пленок. В качестве ингибиторов коррозии используют присадки АКОР-1, СИМ, НГ-107.
Присадки входят в масла в небольших количествах: от долей до нескольких процентов по массе (в композициях их общая концентрация может доходить до 15% и более). Исключение составляют вязкостные присадки, которые могут добавляться в количестве 20–30%.

2  Эксплуатационные свойства моторных масел 

2.1 Физико-химические свойства. 

Относительная плотность 
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 – это плотность нефтепродукта при 20(С, отнесенная к плотности воды в том же объеме при 4(С. Плотность воды при 4(С равна 1000 кг/м3, следовательно, численные значения плотности и относительной плотности при равных температурах будут равны.

Плотность не является определяющим показателем смазочных масел. Однако она может помочь идентифицировать конкретное масло при сравнении нескольких марок, а по плотности работающего масла определяют попадание в него топлива. Кроме того, по плотности можно ориентировочно судить об углеводородном составе масла, т.к. наименьшей плотностью отличаются парафины, а наибольшей – нафтеновые соединения.

Качество и товарный вид масла иногда оценивается по его цвету и прозрачности.

Потемнение масла в работающем двигателе в большинстве случаев указывает на то, что масло выполняет свои моющие и диспергирующие функции. Хотя при наличии опыта и градуировочной таблицы этот метод оценки ресурса масла все же можно использовать.

Механические загрязнения в масле вызывают износ деталей и участвуют в образовании отложений и шлама. Их определяют путем фильтрования бензинного раствора (ГОСТ 12275) или фотометрически (ГОСТ 24943). Частицы размером до 5 мкм составляют шлам, проходят через фильтр и не оказывают влияния на износ. Частицы выше 
15 мкм участвуют в процессе изнашивания.

Температурные характеристики показывают критические точки эксплуатации масла – высокотемпературные (температура вспышки и воспламенения) и низкотемпературные (температура застывания, стабильная температура застывания и температура помутнения).

Температурой вспышки называется температура, при которой пары нефтепродукта, нагреваемого в определенных условиях, образуют с окружающей средой смесь, вспыхивающую при поднесении к ней пламени.

Температура вспышки, как правило, определяется методом открытого тигля (рис. 5.1), 
Температура вспышки связана с фракционным составом и структурой молекул базовых компонентов, влияя на пожароопасность масла (предпочтительнее более высокое значение температуры вспышки), присутствие летучих фракций в масле (прямая зависимость с расходом масла на угар), разбавление масла топливом (резкое снижение значения температуры вспышки).

Температурой воспламенения называется температура, при которой нагреваемое при определенных условиях масло загорается при поднесении к нему пламени и горит не менее 5 секунд.

Температура застывания – это самая низкая температура, при которой масло еще обладает текучестью. 
Щелочность и кислотность масел выражается через количество (в мг) гидроокиси калия (КОН), эквивалентное содержанию всех видов щелочей в 1 г масла или необходимое для нейтрализации всех кислот в 1 г масла. Оба показателя имеют единицу измерения мг КОН/1 г масла. Чем больше щелочность масла, тем больше его рабочий ресурс.

Для определения щелочности и кислотности используют метод потенциального титрования: в первом случае титрование проводится соляной кислотой (НСl), а во втором – гидроокисью калия (КОН).

Содержание серы. По этому показателю в масле без присадок судят об антикоррозионных свойствах базового масла.

Коксуемость – склонность масла при нагревании и после испарения всех летучих фракций образовывать остаток с последующим его разложением в отсутствии воздуха. 
Зольность масла позволяет судить о количестве несгораемых примесей в маслах без присадок, а в маслах с присадками – о количестве введенных зольных присадок. 
Зольность масла должна быть минимальной, ибо после сгорания и испарения масла минеральные соли и механические примеси откладываются на деталях цилиндро-поршневой группы в виде нагаров. Добавка к маслам присадок с металлорганическими соединениями резко увеличивает зольность, т.к. после сгорания масла металл остается в золе. 
Для оценки содержания металлорганических присадок используют показатель сульфатная зольность. Сульфатная зольность моторных масел не должна превышать 1,5% для бензиновых двигателей, 1,8% – для дизельных двигателей малой мощности и 2,0% – для дизельных двигателей высокой мощности. Излишне зольное масло приводит к преждевременному воспламенению рабочей смеси вследствие образования отложений в камере сгорания, способствует повышенному износу деталей из-за абразивного износа и снижению работоспособности свечей зажигания. 
Испаряемость масла. С этим показателем связан расход масла на угар. 

2.1 Вязкостные свойства. Вязкость – это свойство жидкости оказывать сопротивление при перемещении одной ее части относительно другой.
Вязкость является одной из важнейших характеристик смазочных масел, т.к., во-первых, определяет силу сопротивления масляной пленки разрыву и, тем самым, износ деталей. Во-вторых, от вязкости зависит потеря энергии при работе двигателя и других агрегатов.

Различают динамическую вязкость, т.е. сопротивление перемещению, отнесенное к площади перемещающихся слоев жидкости (выражают ее в паузах, П), и кинематическую, представляющую собой отношение динамической вязкости к плотности жидкости (выражают ее в квадратных миллиметрах в секунду, мм2/с).

В маркировке моторных масел указывается кинематическая вязкость. Кинематическая вязкость является мерой сопротивления течению жидкости под действием силы тяжести при нормальной и высокой температурах.

Изменение вязкости от температуры характеризует вязкостно-температурные свойства масла. С уменьшением температуры вязкость масла увеличивается, а при достижении определенных значений (для каждого масла своя) масло вообще может потерять подвижность (температура застывания). С повышением температуры вязкость масла уменьшается. Низкая вязкость масла может привести к режиму «масляного голодания», вытеканию его из узла трения через уплотнительные соединения. При выборе масла стремятся к тому, чтобы изменение его вязкости в заданном диапазоне температур было бы незначительным.

Степень изменения вязкости масла в заданном интервале температур («пологость» вязкостно-температурной кривой) выражается безразмерной величиной – индексом вязкости (ИВ). Высокий индекс указывает на сравнительно небольшое изменение вязкости от температуры, тогда как низкий – отражает существенное изменение вязкости. Большая часть минеральных базовых масел имеет индекс вязкости от 0 до 100, но ИВ загущенных масел превосходит 100.

Для подсчета индекса вязкости определяют кинематическую вязкость испытуемого масла при температурах 40 и 100(С:
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где ( – кинематическая вязкость масла при 40(С с индексом вязкости, равным 0 и имеющим при 100(С такую же кинематическую вязкость, как испытуемое масло, мм2/с; (1 – кинематическая вязкость испытуемого масла при 40(С, мм2/с; (2 – кинематическая вязкость масла при 40(С с индексом вязкости, равным 100 и имеющим при 100(С такую же кинематическую вязкость, как и испытуемое масло, мм2/с.

По этой формуле определяют ИB, если кинематическая вязкость масла при 100(С находится в пределах 2–70 мм2/с. Значения ( берут из таблиц.

2.3 Смазочные свойства. К смазочным свойствам относят: антифрикционные, влияющие на величину трения трущихся деталей; противоизносные, уменьшающие износ трущихся деталей в условиях нормальных нагрузок; противозадирные, предохраняющие трущиеся поверхности от задира в условиях высоких нагрузок и температур.

Наиболее распространенный и информативный – метод четырех шариков, при котором используется четырехшариковая машина трения (ЧШМТ) с точечным контактом. 

2.4 Антиокислительные свойства. В процессе работы двигателя моторные масла подвергаются процессу окисления кислородом воздуха, что приводит к образованию на деталях отложений. Отложения, в свою очередь, подразделяются на нагары, лаки и осадки.

При окислении снижается качество и ухудшаются эксплуатационные свойства масел. Способность масел противостоять реакциям взаимодействия с кислородом воздуха при нормальной температуре называют химической стабильностью и оценивается индукционным периодом. При правильных условиях хранения моторные масла длительное время практически не окисляются и не изменяют первоначальных свойств. Способность масел противостоять окислению при повышенной температуре называют термоокислительной стабильностью, которая характеризуется временем, в течение которого тонкий слой масла, нагретый до 250°С, превращается в остаток, состоящий из 50% фракций масла и 50% нагара (ГОСТ 23175-78). Это испытание имитирует реальные условия работы моторного масла.

Для повышения устойчивости масел к окислению в них добавляют антиокислительные присадки (ингибиторы окисления).

2.5 Моющие свойства. Моющие свойства определяют на установке ПЗВ. В основе метода лежит определение степени лакообразования в баллах от 0 до 6 на боковой поверхности поршня и сопоставление ее с эталонной цветной шкалой (ГОСТ 21490-76). При моторных испытаниях моющая способность масла определяется по следующим показателям.

2.6 Антипенные свойства. Способность масла противостоять образованию пены. 
2.7 Противокоррозионные свойства. К агрессивным веществам относятся органические кислоты, водорастворимые (минеральные) кислоты и щелочи, активные сернистые соединения и окислы серы, вода. 
Коррозионность. Ее оценивают несколькими методами, но принцип один: определенное количество масла, нагретого до заданной температуры, омывает свинцовые пластины. По потере массы в г/м2 подсчитывают коррозионность. Наиболее распространенными являются методы Пинкевича, П33 и ДК-3. 

2.8 Совместимость с эластомерами. оценивается (ГОСТ 9.030) по результатам воздействия масла на резиновые детали уплотнений (сальники, манжеты, прокладки и др.) в течение установленного времени при определенных условиях.

2.9 Биологическая разлагаемость – это способность вещества подвергаться разрушению микроорганизмами на нетоксичные водорастворимые соединения.

Растительные масла и жиры животных обладают прекрасной биоразлагаемостью. Парафиновые масла разлагаются трудно, а нафтеновые соединения не разлагаются вообще. Достаточно легко разлагаются некоторые синтетические полигликолевые масла.

В США разработана новая методика определения биоразлагаемости (ASTM Д 5864), по которой биоразлагаемыми считаются те масла, которые через 28 дней разлагаются на 60%.
3  Классификация моторных масел
Классификация моторных масел в России осуществляется по ГОСТу 17479.1-85 «Обозначение нефтепродуктов. Масла моторные», а также по SAE (Общество инженеров-автомобилистов) и АРI (Американский институт нефти), подобно системе, существующей в США и Западной Европе. В основу классификации, в том и в другом случаях, положены два характерных признака: кинематическая вязкость (таблица 5.1) и качественный уровень, определяемый как сумма важнейших эксплуатационных свойств (таблица 5.2).

Таблица 5.1

Классы вязкости моторных масел

	Класс вязкости

по

ГОСТ 174791-85
	Кинематическая вязкость, мм²/с при t
	Температура

прокачиваемости,°С 
	Класс

вязкости

по SAE

	
	100°С
	минус 18°С, 
не более
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	Зимние классы

33

43

53

63
	не менее 3,8

не менее 4,1

не менее 5,6

не менее 5,6
	1250

2600

6000

10400
	–

–25 

–20 

–15
	5W 

10W 

15W 

20W

	Летние классы

6

8

10

12

14

16

20
	5,6–7,0

7,0–9,5

9,5–11,5

11,5–13,0

13,0–15,0

15,0–18,0

18,0–23,0
	–

–

–

–

–

–

–
	–

–15

–10

–10

–10

–

–
	20

20

30

30

40

40

50

	Всесезонные

классы

33/8

43/6

43/8

43/10

53/10

53/12

53/14

63/10

63/14

63/16
	7,5–9,5

5,6–7,0

7,0–9,5

9,5–11,5

9,5–11,5

11,5–13,0

13,0–15,0

9,5–11,5

13,0–15,0

15,0-18,0
	1250

2600

2600

2600

6000

6000

6000

10400

10400

10400
	–

–25

–25

–20

–20

–20

–20

–15

–10

–
	5W20

10W20

10W20

10W30

15W30

15W30

15W40

20W30

20W40

20W40


Таблица 5.2
Группы моторных масел по назначению и эксплуатационным свойствам

	ГОСТ 17479.1-85
	Рекомендуемая область применения
	API

	А
	Нефорсированные двигатели старых моделей
	SA/CA

	Б
	Малофорсированные двигатели старых моделей, работающие в мягких условиях
	SB/CB

	В
	В1
	Малонапряженная эксплуатация среднефорсированных карбюраторных двигателей
	SD

	
	В2
	Малонапряженная эксплуатация безнаддувных дизелей
	CB

	Г
	Г1
	Форсированные карбюраторные двигатели, работающие в умеренных условиях
	SE

	
	Г2
	Форсированные дизели с умеренным наддувом, работающие в умеренных условиях
	СС

	Д1
	Высокофорсированные бензиновые двигатели, работающие в более тяжелых условиях, чем Г1
	SF

	Д2
	Высокофорсированные дизели с турбонаддувом, работающие на различных скоростях и высоких нагрузках
	СД

	Е1
	Высокофорсированные бензиновые бензиновые двигатели, работающие в более тяжелых условиях, чем Д1
	SG

	Е2
	Масла для дизелей с повышенной диспергирующей способностью, лучшими противоизносными свойствами
	CF-4


.

Категория эксплуатационных свойств масла определяет область его применения. По наиболее распространенной классификации API маслам для бензиновых двигателей (service) присваиваются категории SA, SB, SC, SD, SE, SF, SG, SH; маслам для дизелей (commercial)  – категории СА, СВ, СС, CD, СЕ, CF, CF-4, CF-2, CG-4. 
Цифры в обозначении классов CF-4, CF-2, CG-4 дают дополнительную информацию об использовании масел данного класса в двухтактных и четырехтактных дизелях, соответственно. Для обозначения универсальных масел (масла, применяемые для смазывания бензиновых двигателей и дизелей) используют двойное обозначение: SF/СД, CE/SG и т.д.

Чем дальше от начала алфавита вторая буква кода, тем выше качество масла (самое высокое качество имеет масло SJ для бензиновых двигателей и CG – для дизельных). Большинство современных отечественных автомобильных ДВС, включая модели с турбонаддувом, требуют использования, по крайней мере, масла с качеством СD.
Масла категорий SA−SH и СА−CG-4 устарели и лицензии к ним не выдаются. Актуальными для современных бензиновых двигателей новой техники являются категории SH, SJ, (SK пропущено), SL, SM и SN и для дизелей – СH, CI и CJ.
В маркировке многих масел, помимо классификаторов SAE и API, могут присутствовать обозначения других классификаций.

В Европе с 1996 г. действует классификация АСЕА – Ассоциация европейских производителей автомобилей, которую основали «BMW», «Ford», «DAF», «Opel», «MAN», «Porsche», «Rolls-Royse», «Rover», «FIAT», «Volvo», «Volkswagen» и др. 
Современная классификация «ACEA 2008» состоит из трех классов по типу двигателей: A, B и E (соответственно бензиновые, легкие дизельные и тяжело нагруженные дизельные двигатели).

Каждый класс подразделяется на категории различного уровня эксплуатационных свойств:

· Четыре для бензиновых и легких дизельных двигателей (А1/В1, А3/В3, А3/В4, А5/В5);

· Четыре специально для бензиновых и легких дизельных двигателей, оборудованных каталитическими системами доочистки (С1, С2, С3, С4);

· Четыре для тяжелонагруженных дизельных двигателей (Е4, Е6, Е7, Е9).

Американская ассоциация производителей автомобилей (ААМА) и Японская ассоциация производителей автомобилей (JAMA) совместно создали Международных комитет по стандартизации и апробации моторных масел (ILSAC — International Lubricant Standardization and Approval Committee). От имени этого комитета издаются стандарты качества масел для бензиновых двигателей легковых автомобилей: 
ILSAC GF-1 – устарела

, ILSAC GF-2 – введена в 1996 г.

ILSAC GF-3, - действует с 2001 г.

ILSAC GF-4 – дейстует с 2004 г.
ILSAC GF-5 – с 2010 г.
4  Маркировка, ассортимент и показатели качества отечественных моторных масел
Согласно ГОСТу 174791-85, маслам для карбюраторных двигателей присваивают индекс «1», а для дизелей – «2». Универсальные моторные масла индекса в обозначении не имеют.
Маркировка отечественных моторных масел по ГОСТу 17479-85 состоит из групп знаков, первый из которых обозначается буквой «М» (моторное) и не зависит от состава и свойств масла. Второй знак определяется числом, характеризующим класс вязкости, а третий – буквой, регламентирующей уровень эксплуатационных свойств. Например: 

– масло M-12Г1: М – масло моторное, 12 – класс вязкости при температуре 100°С (вязкость находится в пределах от 11,5–13 мм²/с), 
Г – предназначено для высокофорсированных двигателей, индекс «1» – масло для карбюраторных двигателей;

– масло М-63/12Г1: М – масло моторное; цифра «6» – класс вязкости при температуре минус 18°С; буква «3» – загущенное вязкостной присадкой, используемое всесезонно; цифра «12» – класс вязкости при 100°С; буква «Г» – для высокофорсированных, индекс «1» – для карбюраторных двигателей.

В маркировке масел иногда допускаются и другие обозначения, не предусмотренные ГОСТом. Например, буквы: «у» – улучшенное, «и» – содержит импортную присадку, «р» – регинирированное, «рк» – рабоче-консервационное, «к» – для дизелей КамАЗ, «м» – малозольное.


Масла Роснефть, выпускаемые по ГОСТ: 

М-8В, М-8В2, М-10В2, М-6з/10В, М-8Г2, М-8Г2К, М-10Г2, М-10Г2К, М-14Г2К, М-8ДМ, М-10ДМ.

Масла Роснефть, выпускаемые по международным стандартам: 
а) для бензиновых двигателей:
минеральное Rosneft Standard класс API SF/CC (подходит для карбюраторных двигателей ВАЗ)
полусинтетическое Rosneft Maximum класс API SG/CD (подходит для инжекторных двигателей ВАЗ Евро-2)
полусинтетическое Rosneft Magnum Maxtec класс API SL/CF, имеет официальное одобрение АО «АВТОВАЗ».
синтетическое Rosneft Magnum Cleantec класс API SJ/CF, имеет официальное одобрение АО «АВТОВАЗ», разработано специально для автомобилей с большим пробегом.
синтетическое Rosneft Magnum Runtec класс API SN/CF, одобрение АО «АВТОВАЗ». Увеличенный интервал замены, защищает двигаетль после 16000 км.
синтетическое Rosneft Magnum Coldtec класс API SN/CF, одобрение АО «АВТОВАЗ». Обеспечивает улучшенные пусковые свойства двигателя в зимнее время.
синтетическое Rosneft Magnum Racing класс API SN, ACEA A3/B4. Рекомендовано для использования в автогонках.
синтетическое Rosneft Magnum Ultratec класс API SN/CF, 
ACEA A3/B4, одобрения АО «АВТОВАЗ», Mercedes, VW, GM, Renault, Fiat, PSA.

б) для дизелей:

минеральное Rosneft Diesel Motor класс API CD

полусинтетическое Rosneft Diesel 1 класс API CF-4 для дизелей Евро-1, одобрения КамАЗ, ЯМЗ.

полусинтетическое Rosneft Diesel 2 класс API CH-4/SJ для дизелей Евро-3, одобрения КамАЗ, ЯМЗ.

полусинтетическое Rosneft Diesel 3 класс API CI-4 для дизелей Евро-4, одобрения КамАЗ, ЯМЗ.

полусинтетическое Rosneft Revolux D1 класс API CF-4/SJ для дизелей Евро-1, одобрения КамАЗ, ЯМЗ.
полусинтетическое Rosneft Revolux GEO класс API CF для газодизелей, одобрения КамАЗ, ЯМЗ.

полусинтетическое Rosneft Revolux D2 класс API CG-4/SJ, АСЕА Е2 для дизелей Евро-2, одобрения КамАЗ, ЯМЗ, Mercedes, MAN, Deutz, Volvo и др.
полусинтетическое Rosneft Revolux D2 Plus класс API CH-4/SJ; ACEA E5 для дизелей Евро-3, одобрения КамАЗ, ЯМЗ, Mercedes, MAN, Deutz, Volvo и др.
полусинтетическое Rosneft Revolux D3 класс API CI-4/SL, ACEA E7 для дизелей Евро-4, одобрения КамАЗ, ЯМЗ, Mercedes, MAN, Deutz, Volvo, Renault, DAF, Cummins, CAT, Detroit Diesel и др. 

Бензиновый и дизельный допуски подходят для использования в смешанных автопарках.
синтетическое Rosneft Revolux D4 класс API CI-4, ACEA E4, E7 для дизелей Евро-5, одобрения Mercedes, MAN, Deutz
синтетическое Rosneft Revolux D4plus класс API-CI-4, ACEA E4, E7 для дизелей Евро-5, одобрения Mercedes, MAN, Deutz, Scania, Volvo, Renault, DAF, Cummins и др.
синтетическое Rosneft Revolux D5 класс API CJ‑4 и ACEA E9 для дизелей Евро-6, одобрения ЯМЗ, Mercedes, MAN, Deutz, Volvo, Renault, DAF, Cummins, CAT, Detroit Diesel и др.

синтетическое Rosneft Revolux D6 класс ACEA E6/E7 для дизелей Евро-6, одобрения Mercedes и Deutz
синтетическое Rosneft Revolux D6plus класс ACEA E4/E6/E7/E9 для дизелей Евро-6, одобрения Mercedes, MAN, Deutz, Scania, Volvo, Renault, DAF, Cummins, CAT, Detroit Diesel и др.

Масла Лукойл ГОСТ:
М-10ДМ, М-8ДМ, М-8В2, М-10 В2, М-10Г2, М-8Г2, М-10Г2к, М-8Г2к, М-6з/10В, М-8В, М-14В2.

Масла Лукойл, выпускаемые по международным стандартам:

Для бензиновых двигателей

Стандарт SF/CC
Супер SG/CD
Люкс Синтетическое и Люкс Полусинтетическое SL/CF и SN/CF.

Генезис SN – имеет одобрения зарубежных производителей.

Для дизелей – масла серии Лукойл Авангард.

Предварительные рекомендации по выбору моторных масел по вязкости для двигателей с различной наработкой таковы:

· при эксплуатации нового двигателя (пробег автомобиля менее 25% от планового ресурса) применяют масла класса SAE 10W-30 или SAE 5W-30;

· при эксплуатации технически исправного двигателя (пробег автомобиля 25–75% от планового ресурса двигателя) целесообразно использовать масла: летом – SAE 5W-40, 10W-40, 15W-40; зимой – 
SAE 5W-30 и 10W-30; всесезонно – SAE 5W-40;

· при эксплуатации старого автомобиля (пробег более 75% от полного ресурса) рекомендуется использовать масла класса SAE 15W-40 и 20W-50 летом, SAE 5W-40 и 10W-40 зимой или SAE 5W-50 всесезонно. 
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